Hier waren wir am Bau mal3geblich beteiligt:

Hamburger Abendblatt vom 23.09.2010

Nach einer Bauzeit von 1 Monaten ist das neue Forschungszentrum in Stade jetzt fertig. Der Bau kostete rund 26,3 Millionen Euro, einen GroBtell davon finanzierte das
Land Niedersachsen. Mehr als 98 Prozent cer Fliche sind bereits langfristig vermietet, nur noch wenige Bliras sind frel. Foto: o Wagneddps

JEuropaweit einzigartig”

Forschungszentrum CFK Nord in Stade eréiffnet. Der ultraleichte Kunststoff soll dort zur Serienreife entwickelt werden

LARS KOCH

STADE ;3 Standesgemif {iber einen
roten Teppich betritt der Niedersiichsi-
sche Ministerpréisident David McAllis-
ter das Foyer des neuen Stader For-
schungszentrums filr  Leichtbautelle
aus karbonverstirkten Kunststoffen
(CFK). In der Halle blickt er sich kurz
um. Die beeindruckende, 135 Meter
lange, 50 Meter breite und 24 Meter
hohe Halle gilt als Herzstiick des CFK
Nard, das jetzt offiziell erdffnet wurde.
Das Land Niedersachsen hat das
26,8 Millionen Euro teure Grofiprojekt
mit 19,7 Millionen Euro gefirdert.
Zwischen der ersten Absichtserkli-
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seiner ErSffnungsrede

. N

rung ein Forschungs in
zu errichten und der Erdffnung sind
weniger als dref Jahre ver Seit

Reglerungs-
chef MeAllister, dass mit CFK Nord der
technologische Vorsprung Niedersach-

Juli des vergangenen Jahires wurden am
Outenbecker  Damm  nicht  nur
1500 Tonnen Stehl und 6300 Kubikme-
ter Stahlbeton verbaut, sondern auch
105 Kilometer Elektrokabel und 45 Ki-
lometer Datenkabel verlegt,

Stade soll auch sin Recyclingzentrum
far CFK bekommen

Doch von jetzt &n wird in der Han-
sestadl Stade geforscht, Stadas Barger-
meister Andreas Rieckhol spricht da-
von, dass Stade .den Aufstieg in die
Champlons League der CFK-Welt" ge-
schaflt habe. Denn jetzt werde in der
Hansestadt yvon Forschung und Eat-
wicklung ther Lehre und Aushildung
bis hin zur Produktion die gesamte
CFK-Wertschopfungskette abgebildet.

Im Pebruar des kommenden Jahres
soll zudem ein CFK-Recyclingzentrom
in Stade erdffnet werden. Dort kénnen
dann CFK-Abfille in einem grofien
Ofen ohne Saverstoff erhitzt werden, so
dass dic Fasern zu 95 Prozeat der ur-
springlichen Qualitit zuriickgewonnen
und weiterverarbeitet werden kénnen.

sens bei der Produktion mit CFK aus-
gebaut und ein entscheidender Beitrag
zum Einstieg der Luftfahrtbranche in
eine neue Technologie geleistet werde.

Das Forschumgszentrum CFK Nord
ist ein Bestandteil des Kompetenznetz-
werks CFK-Valley in Stade. Mehr als
95 Unternelymen aus dem Bereich der
Leichtbautechnologie aus karbonver-
stirkten Kunststoffen haben sich zu-
sammengeschlossen, Etwa die Halfte
davon ist mit der Entwicklung und Pro-
duktion von CFK-Komponenten vor
Ort beschiiftigt.

Im Flugzeugbau wird der K f
bereits jetzt vielfach eingesetzt
Karbonfaserverstirkter Kunststoff
gilt aufgrund seiner hohen Stabilitit
und seines extrem niedrigen Gewichts
als Werkstoff der Zukunft. .Die Zukunft
liegt nicht mehr im Stahl®, sagte der
Vorstundsvorsitzende des Deutschen
Zentrums fir Luft- und Raumfahrt
(DLR), Johann Dietrich Warner, in Sta-
de. Im Flugzeughau wird CFK bereits
vielfach ecingesetzt. So besteht bei

Blirgermeister
Andreas Rieckhof
(1) und Minister-
président David
McAllister bel der
Elnwelhung.

Fota: Lars Kock

spielsweise der Airbus (A 350 XWB®
der seit emigen Wochen in Stade gebaut
wird, zu 53 Prozent aus CFK. Die obe-
ren Teile der fast 33 Meter langen Fla-
gel, die die grofiten Bauteile der Flieger
sind, werden aus dem Kohlefaserver-
bundwerkstoff produziert. Seit linge-
rem werden zudem die Seitenleitwerke
aller Airbusmodelle aus Stade aus CFK
gefertigt.

Dach der Flugzeugbau ist nicht die
einzige Branche, fir die CFK konftig
noch wichtiger werden soll, Um Ge-
wicht und damit auch den Kraltstofl-
verbrauch und die Emissionen zu sen-
ken, wollen Luftfahre- und Automohil-
industrie, aber auch der Schienen- und
Nutzfahrzeugbuu leichtere Komponen-
ten einsetzen. ohne dabei jedoch Stabi-
litat, Festigkeit und damit auch Sicher-
heit einzubdiien,

Noch ist die Froduktion mit CFK
sehr teuer, weil die meisten Arbeits-
schritte noch mit der Hand ausgefihrt
werden missen. Daran soll nun im neu-
en Stader Forschungszentrum gearbei-
tet werden, Mehr als 98 Prozent der
Flachen sind bereits langfristig vermie-
tet. Lediglich einige Biiros sind noch
frei. Unternehmen wie das DLR, die
Fraunhofer Gesellschaft, der Chernle-

konzern Dow Chemical, Airbus, EADS,
Invent, das Faserinstitut Bremen sowie
Premium Aerotec arbeiten dort kiinftig
an Losungen flir industrialisierte und
damit wirtschaftliche Produktionspro-
zesse von CFK-Bauteilen.

Diese Wirtschaftlichkeit soll vor al-
lem mit Geschwindigkeit erreicht wer-
den. Zum cinen bedeutet das: Ge-
schwindigkeit in der Produktion. Dazu
sollen beispielsweise zwei Roboter di
Kohlefasern besonders schnell legen
Zum anderen sprechen die Unternch-
men und Forschungsinstitute aber such
von der Geschwindigkeit, Innovationen
zu schaffen und diese anschlieSend
mbglichst schmell in Serienproduktion

auf den Markt zu bringen,

Zwei renommierte Institute
unter elnem Dach

.Wir missen Innovationen schaf-
fen und diese schnell umsetzen”, sagte
Gerald Weber, Produktionsvorstand
und Vorsitzender der Geschiftsfithrung
von Airbus in Deutschland. Eine grofie
Bedeutung habe dabei fur ihn das Sta-
der Forschungszentrum sowie das ge-
samte Konzept des Kompetenznetz-
werkes CFE-Valley.

Eine weitere Besonderheit am CFK
Nord ist die Kooperation der beiden
grofien und renommierten Forschungs-
einrichtungen DLR und Fraunhofer un-
ter cinem Dach. ,Das ist ewropaweit
ecinzigartig", sagt Axel Herrmann, Vor-
standsvorsitzender des CFK-Valley und
Chef vom ,Composite Technology Cen-
ter" Stade, Weder DLR noch Fraunhofer
schen in dieser Tatsache jedoch ein Pro-
blem. Ganz im Cegenteil. .Die For-
schung lebt vom Wetthewerh®, sagte Ul-
rich Buller, Vorstand der Fraunhofer-
Gesellschaft. Von diesem Wettbewerb
soll nun such das neue Forschungszen-
trum in der Hansestadt Stade profitie-
ren.
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